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Stellantriebssystem 





(57) Stellantriebssystem (1) zum V/erstellen einer 
Mehrzahl von Klappen, insbesondere in KNmaeinrich- 
tungen von Kraftfahrzeugen, mit den Klappen (2, 2') je- 
weils vorgelagerten, universellen Stellantrieben (3, 3'), 
die uber einen Bus (4) ansteuerbarsind, wobei die Klap- 
pen (2, 2') in Kombination mit den Stellantrieben (3, 3') 
untereinander vorgegebene unterschiedliche mechani- 
sche Randbedingungen aufweisen, und wobei die Stel- 
lantriebe (3, 3') eine spezielle Software aufweisen, mit 
der jeder Stellantrieb (3, 3') als einer bestimmten Klappe 



(2, 2') zugeordnet, erkennbar ist. 

Verfahren zur Erkennung von universellen, busfa- 
higen Stellantrieben (3, 3'), denen jeweils eine bestimm- 
te Klappe (2, 2') einer Mehrzahl von Klappen, insbeson- 
dere von Klimaeinrichtungen in Kraftfahrzeugen, zuge- 
ordnet ist, wobei von jedem Stellantrieb (3, 3') Liber eine 
spezielle Software durch eine uber einen Bus (4) gestar- 
tete Lernphase, bei der jede Klappe (2, 2') um einen an- 
deren vordefinierten Verstellweg verfahren wird, jeweils 
die ihm zugeordnete Klappe (2, 2') erkannt wird. 



CM 
< 

CO 
CO 

in 
in 



CL 
LU 



FIG.1 



2-j 



1 



^ 5 



/ i 
/ l 



»: <EP 1 155885A2J„> 



Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR) 

^ST AVAILABLE COP v 



EP1 155 885 A2 



Beschreibung 

[O0O1] Die Erfindung betrifft ein Stellantriebssystem zum Verstellen einer Mehrzahl von Klappen, insbesondere in 
Klimaeinrichtungen von Kraftfahrzeugen, mit den Klappen jeweils vorgelagerten, universellen Stellantrieben, die iiber 

5 einen Bus ansteuerbar sind. 

[0002] Allgemeiner gesagt betrifft die Erfindung auBerdem ein Verfahren zur Erkennung von universellen busfahigen 
Stellantrieben sowie ein entsprechendes Stellantriebssystem, bei der eine Erkennung der Einbauposition und Zuord- 
nung eines Stellantriebs durch automatische Ermittlung vorgegebener spezifischer mechanischer Randbedingungen, 
insbesondere des verfugbaren Verstellweges, erfolgt. 

10 [0003] Die Erfindung betrifft weiterhin ein Verfahren zur Erkennung von universellen, busfahigen Stellantrieben, de- 
nen jeweils eine bestimmte Klappe einer Mehrzahl von Klappen, insbesondere von Klimaeinrichtungen in Kraftfahr- 
zeugen, zugeordnet ist. 

[0004] Die Funktionen von Klimaeinrichtungen in Fahrzeugen werden fortlaufend erweitert. Diese Entwicklung macht 
es erforderlich auch die Verkabelung im Hinblick auf Gewicht und Montageaufwand zu optimieren. Die Stellantriebe 
15 zum Verstellen einer Mehrzahl von Klappen, wie sie in diesen Klimaeinrichtungen installiert sind, werden zunehmend 
mit Bussystemen angesteuert. Dabei tritt das Problem auf, dass dem einzelnen Stellantrieb die zugehorige Klappe 
bekannt gemacht werden muss, damit ein entsprechendes Befehlswort von dem richtigen Antrieb aufgenommen und 
umgesetzt wird. 

[0005] Aus der DE 195 07 039 A1 ist eine elektrische Verbindungsanordnung mit einem Bus bekannt, bei der eine 
20 Vielzahl elektrischer Verbraucher mit einem Energieversorgungssystem verbunden sind. Zur Uberwachung und Steue- 
rung einzelner Verbraucher weist jeder Verbinder dieser Anordnung einen Leistungsschalter auf, der die Energiever- 
sorgung zu dem zugeordneten Verbraucher steuert. Diese Anordnung hat den Nachteil, dass eine Vielzahl von zu- 
satzlichen Bauteilen erforderlich ist, was einen erhohten Aufwand bedeutet. 

[0006]. Aus der DE 43 27 537 C2 ist ein serielles Bussystem mit Daisy-Chain-Busstruktur zur Ubertragung von Sen- 
25 sorinformationen bekannt. Mit dieser Anordnung von in Reihe geschalteten Bauelementen konnen zwar Leitungen 
eingespart werden, jedes Bauelement benotigt aber nicht nur einen Eingang, sondern zusatzlieh einen Ausgang, wo- 
durch erhdhte Kosten verursacht werden. Zudem wirkt sich nachteilig aus, dass bei Ausfall eines Bauelementes auch 
alle nachgeschalteten Bauelemente mit ausfallen. 

[0007] Weiterhin ist ein Stellantriebssystem bekannt bei dem die einzelnen Stellantriebe vorprogrammiert sind. Die- 
30 se Anordnung bietet Vorteile im Hinblick auf Verkabelung und Montagezeit. Jeder Antrieb ist dann aber ein spezielles 
TeiL das sich nur durch die Codierung unterscheidet. Dies hat fur Montage und Kundendienst den Nachteil, dass die 
Stellantriebe nicht vertauscht werden diirfen und nicht beliebig ersetzbar sind. 

[0008] Bekannt ist auch eine Anordnung, bei dem die universellen Stellantriebe iiber einen speziellen Leitungsstrang 
codiert werden. Nachteilig wirkt sich hierbei aus, dass ein erhohter Aufwand fur die Verkabelung entsteht. 
35 [0009] Weiterhin ist ein Stellantriebssystem bekannt, bei dem die einzelnen Stellantriebe nacheinander eingebaut, 
verkabelt und codiert werden. Hier konnen zwar universelle Stellantriebe verwendet werden, das Verfahren hat aber 
den Nachteil, dass bei der Montage dauernd wechselnde Tatigkeiten vorgenommen werden mussen, was den Aufwand 
erhoht. Nachteilig wirkt sich hierbei zudem aus, dass die Reparatur bei mehreren defekten Antrieben fur den Kunden- 
dienst sehr aufwendig wird. 

40 [0010] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Stellantriebssystem, insbesondere fur eine Klimaein- 
richtung in Kraftfahrzeugen, mit universellen, busfahigen Stellantrieben so zu verbessern, dass die Zuordnung fur die 
Ansteuerung der einzelnen Stellantriebe mit der jeweils zugehorigen Klappe uber einen Bus einfacher und kostengun- 
stiger gestaltet wird. 

[0011] Die Aufgabe wird durch die in dem Patentanspruch 1 angegebene Ausfuhrungsform der Erfindung gelost. 

45 Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. Durch die Kombination von Klap- 
pen und Stellantrieben mit vorgegebenen unterschiedlichen mechanischen Randbedingungen ist eine Zuordnung von 
Klappen und zugehorigen Stellantrieben ohne zusatzliche Bauelemente Oder Leitungen moglich. 
[0012] Die erfindungsgemaBe Anordnung hat den Vorteil, dass die Montage vereinfacht und dabei gleichzeitig der 
Aufwand fur die Verkabelung minimiert wird. Fur den Kundendienst wird der Aufwand fur Reparaturen verringert, da 

50 universelle Stellantriebe Verwendung finden. 

[0013] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist jeder Stellantrieb eine Blockiererkennung 
auf. Dadurch wird dem einzelnen Stellantrieb der Anschlag beim Verstellen einer Klappe entsprechend den mechani- 
schen Einbauverhaltnissen der Klappe signalisiert. 

[0014] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Software eine Tabelle mit einem 
55 ersten Satz von ZuordnungsgroBen zur Zuordnung eines Verstellweges zu einer bestimmten Klappe in einer ersten 
Drehrichtung auf. Durch einen Vergleich gemessener mit in der Tabelle vorgegebenen Verstellwegen lasst sich auf 
einfache Weise eine Zuordnung von Klappe und Stellantrieb vornehmen. 

[0015] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Software einen zweiten Satz von 
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Zuordnungsgroften zur Zuordnung eines Verstellweges zu einer bestimmten Klappe in einer zweiten Drehrichtung auf. 
Dadurch kann die Anzahl derzuordenbaren Klappen erhoht werden. 

[001 6] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Software eine Fehlererkennung 
auf. Dadurch kann bei nicht eindeutiger Erkennung einer Klappe mit seinem Stellantrieb eine Fehlfunktion bei der 
5 Ansteuerung friihzeitig diagnostiziert werden. 

[0017] Die bekannten Verfahren zur Erkennung von universellen, busfahigen Stellantrieben fur Klappen in Klima- 
einrichtungen in Kraftfahrzeugen haben den Nachteil, dass sie nicht kostengiinstig und mit erhohtem Aufwand fur 
Montage und Kundendienst verbunden sind. 

[0018] Weitere Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Verfahren zur Erkennung von universellen, busfahigen Stel- 
10 lantrieben zu finden, dass kostengiinstig und mit geringem Montage- und Kundendienstaufwand verbunden ist. 

[0019] Die Aufgabe wird durch die in dem Patentanspruch 6 angegebene Ausfuhrungsform der Erfindung gelost. 
Dadurch, dass mit einer iiber den Bus gestarteten Lernphase jeder Stellantrieb mit seiner zugehorigen Klappe identi- 
fiziert wird, wird die Montagezeit verringert. Weiterhin wird die Reparatur bei Funktionsstorungen fur den Kundendienst 
vereinfacht. 

15 [0020] Gemaf3 einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung wird an jedem Stellantrieb des Stellantriebssy- 
stems eine einheitliche Abtriebsstellung einjustiert. Diese einheitliche Abtriebsstellung gilt als Nullstellung fur die Lern- 
phase. Durch die einheitliche Abtriebsstellung wird die Zuordnung vereinfacht, da auf die Abtriebsstellung definierende 
Daten durch die gleiche Steliung verzichtet werden kann. 

[0021] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung wird jede Klappe aus einer anderen vor- 
20 gegebenen Ausgangsstellung der Antriebsachse um einen anderen Verstellwinkel in einer definierten Drehrichtung 
bis zu einem ersten Anschlag in einem Klappenkasten verfahren, woraus die Software eine erste ZuordnungsgroBe 
bildet. Dadurch lasst sich auf einfache Weise durch einen Vergleich gemessener mit in der Tabelle vorgegebenen 
Verstellwegen eine Zuordnung von Klappe und Stellantrieb vornehmen. 

[0022] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung wird jede Klappe nach Erreichen des ersten 
25 Anschlags in entgegengesetzter Drehrichtung bis zu einem entgegengesetzten Anschlag des Klappenkastens verfah- 
ren, woraus die Software eine zweite ZuordnungsgroBe bildet. Die Anzahl derzuordenbaren Klappen kann dadurch 
erhoht werden. 

[0023] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung wird nach erfolgter eindeutiger Zuord- 
nung anhand der ZuordnungsgroBen eine entsprechende Meldung uber den Bus ausgegeben, andernfalls erfolgteine 
30 Fehlermeldung. Dadurch kann die korrekte Arbeitsweise des Stellantriebssystems abgesichert werden. 

[0024] Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden ausfuhrlichen Beschreibung und 
den beigefugten Zeichnungen, in denen bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung beispielsweise veranschaulicht 
sind. 

[0025] In den Zeichnungen zeigen: 

35 

Figur 1 : Eine schematische Darstellung eines Stellantriebssystems mit Bus, 
Figur 2: eine Seitenansicht eines Stellantriebes, 
40 Figur 3: eine Seitenansicht eines Klappenkastens mit einer Klappe, 
Figur 4: eine Seitenansicht der Klappe von Figur 3, 
Figur 5: eine Seitenansicht eines Stellantriebes mit 90° Einbauwinkel, 

45 

Figur 6: eine Seitenansicht eines Stellantriebes mit alternativem Einbauwinkel zu Figur 5 und 

Figur 7: eine Seitenansicht eines Stellantriebes mit alternativem Klappenkasten zu den Ftguren 5 und 6. 

50 [0026] Ein Stellantriebssystem 1 in Klimaeinrichtungen von Kraftfahrzeugen besteht im wesentlichen aus einer Mehr- 
zahl von universellen Stellantrieben 3 mit einer speziellen Software und den zugehorigen Klappen 2, die uber einen 
Bus 4 von cincr Stcuer- und Kontrolleinheit 5 angesprochen werden. 

[0027] Der Stellantrieb 3' besitzt ein Abtriebselement 6 mit einer definierten, d.h. festen, Lage und weist drei Befe- 
stigungselemente 7,8,9 auf. Die Klappe 2' weist eine Aufnahme 17 fur das Abtriebselement 6 auf. Der Klappenkasten 
55 10 besitzt fur die durchstromende Luft einen Einlass 16, sowie zwei Auslasse 14,15. Der Stellantrieb 3' des Stellan- 
triebssystems 1 wird innerhalb des Winkelsektors des Gesamtverstellwinkels 11 in den Klappenkasten 10 ; mit einem 
vordefinierten Einbauwinkel 19 eingebaut. Die Befestigungen in den Klappenkasten sind so ausgelegt, dass sich unter 
Beriicksichtigung einer Klappentoleranz unterschiedliche Einbaupositionen ergeben. Dabei ist wichtig, dass fur jede 
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Klappe die Kombination aus vordefiniertem Einbauwinkel 19, woraus sich ein Verstellwinkel 18 (ZuordnungsgroBe 1) 
ergibt und dem Gesamtverstellwinkel 11 (ZuordnungsgroBe 2) nur einmal vorkommt In den Figuren 5 bis 7 sind ex- 
emplarisch drei verschiedene Einbaupositionen : die in der folgenden Tabelle numerisch aufgefuhrt sind ; dargeslellt. 





Figur 5 


Figur 6 


Figur 7 


ZuordnungsgroBe 1 


30° (18) 


20° (18 1 ) 


30° (18) | 


ZuordnungsgroBe 2 


60° (11) 


60° (11) 


80° (1V) 



10 [0028] Die Erfindung beschrankt sich nicht nur auf die in den Figuren gezeigten mechanischen Randbedingungen. 
Es sind auch andere Einbauverhaltnisse, etwa mit linearen Verstellwegen moglich. 

[0029] Ein Verfahren zur Erkennung von universeilen, busfahigen Stetlantrieben 3' in Klimaeinrichtungen von Kraft- 
fahrzeugen, denen jeweils eine bestimmte Klappe 2' einer Mehrzahl von Klappen, zugeordnet ist : beruht im wesentli- 
chen auf einer uber einen Bus 4 gestartetea Lernphase, bei der jede Klappe 2' urn einen anderen vordefinierten Ver- 

15 steliweg 18 bzw. 11 verfahren wird, und einem anschlieBenden Vergleich der gemessenen Verstellwege mit den in 
einer speziellen Software der Stellantriebe 3' fur jede Klappe 2' gespeicherten vordefinierten Werten. 
[0030] Zunachst werden die universeilen Stellantriebe 3' in die Klimaeinrichtung mit den vorgegebenen Einbaupo- 
sitionen der Klappen eingebaut und verkabelt. AnschlieBend wird uber den Bus 4 die Lemphase gestartet. Zunachst 
fahren alle Stellantriebe in einer definierten Drehrichtung bis zum ersten Anschlag 20, der der ersten Klappenposition 

20 13 entspricht. Der Anschlag wird dabei von der internen Blockiererkennung festgestellt. Die gemessene Schrittzahl 
entspricht dem Verstellwinkel 18. Dieser bildet die erste ZuordnungsgroBe. Danach fahren alle Stellantriebe in entge- 
gengesetzter Drehrichtung bis zum zweiten Anschlag 21 , in die Klappenposition 12. Die zweite gemessene Schrittzahl, 
entspricht dann dem Gesamtverstellwinkel 19. Dieser Gesamtverstellwinkel bilctet die zweite ZuordnungsgroBe. Die 
beiden ZuordnungsgroBen werden anschlieBend mit der Tabelle der Software verglichen, woraus sich der Einbauort, 

25 d.h. die jeweilige Klappe 2' identifizieren lasst. Der zugehorige Stellantrieb 3* meldet dann seine Klappennummer uber 
den Bus 4 an die Steuer- und Kontrolleinheit 5. Der erste Anschlag 20 kann aus Stabilitatsgrunden auch als ein in der 
Nahe der Aufnahme 1 7 angeordneter Hilfsanschlag 22 ausgebildet sein. Dies gilt entsprechend auch fur den zweiten 
Anschlag 21 der als Hilfsanschlag 23 ausgebildet sein kann. 

[0031] Am Ende der Lernphase ist jeder Stetlantrieb 3' erkannt und nunmehr gezielt ansteuerbar. Jede Klappen- 
30 nummer muss genau einmal vorhanden sein. Sollte aufgrund eines Einbaufehlers eine Zuordnung nicht eindeutig oder 
gar nicht erfolgt sein, wird mit Hilfe der Fehlererkennung eine entsprechende Meldung uber den Bus 4 ausgegeben. 

BEZUGSZEICHENLISTE 



35 [0032] 
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Stellantriebssystem 


2,2' 


Klappe 


3,3' 


Stellantrieb 


4 


Bus 


5 


Steuer- und Kontrolleinheit 


6 


Abtriebselement 
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1 . Befestigungselement des Stellantriebes 
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2. Befestigungselement des Stellantriebes 
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3. Befestigungselement des Stellantriebes 


10,10' 


Klappenkasten 


11,11' 


ZuordnungsgroBe 2 (Gesamtverstellwinkel) 


12 


Klappenposition 2 


13 


Klappenposition 1 


14 


Auslass 2 


15 


Auslass 1 


16 


Einlass 


17,17' 


Aufnahme fur Abtriebselement 


18,18' 


ZuordnungsgroBe 1 (Verstellwinkel) 


19,19' 


Einbauwinkel des Stellantriebes 


20 


Anschlag 1 


21 


Anschlag 2 
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22 Hilfsanschlag 1 

23 Hilfsanschlag 2 



5 Patentanspruche 

1. Stellantriebssystem (1) mit einer Mehrzahl von universellen Stellantrieben (3,3'), die jeweils zur Verstellung we- 
nigstens einer mechanischen GroBe {2,2') vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, daB die mechanischen 
GroBen (2,2') jeweils vorgebene, spezifische mechanische Randbedingungen aufweisen, die von den Stellantrie- 

10 ben (3,3') derart ausgewertet werden, daft die Zuordnung eines Stellantriebs (3,3') zu der mechanischen GroBe 

(2,2') erkennbar ist. 

2. Stellantriebssystem nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Stellantriebe (3,3') uber einen Bus (4) 
ansteuerbar sind. 

15 

3. Stellantriebssystem (1) nach Anspruch 1 oder 2 zum Verstellen einer Mehrzahl von Klappen, insbesondere in 
Klimaeinrichtungen von Kraftfahrzeugen, mit den Klappen (2,2') jeweils vorgelagerten, universellen Stellantrieben 
(3,3'), die uber einen Bus (4) ansteuerbar sind, dadurch gekennzeichnet, dassdie Klappen (2,2*) in Kombination 
mit den Stellantrieben (3,3*) untereinander vorgegebene unterschiedliche mechanische Randbedingungen auf- 

20 weisen, und dass die Stellantriebe (3,3') eine spezielle Software aufweisen, mit der jeder Stellantrieb (3,3') als 

einer bestimmten Klappe (2,2*) zugeordnet, erkennbar ist. 

4. Stellantriebssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Stellantrieb 
(3,3') eine Blockiererkennung aufweist. 

25 

5. Stellantriebssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Software eine 
Tabelle mit einem ersten Satz von ZuordnungsgroBen zur Zuordnung eines Verstellweges (18,18') zu einer be- 
stimmten Klappe (2,2') in einer ersten Drehrichtung aufweist. 

30 6. Stellantriebssystem (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Software eine Tabelle mit einem 
zweiten Satz von ZuordnungsgroBen zur Zuordnung eines Verstellweges (11,11') zu eirrer bestimmten Klappe 
(2,2*) in einer zweiten Drehrichtung aufweist. 

7. Stellantriebssystem (1) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Software eine 
35 Fehlererkennung bei nicht eindeutiger Klappenzuordnung aufweist. 

8. Verfahren zur Erkennung von universellen, busfahigen Stellantrieben (3 : 3'), denen jeweils eine bestimmte mecha- 
nische GroBe (2,2') einer Mehrzahl von mechanischen GroBen (2,2') zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB in den Stellantrieben (3,3') eine Lernphase auslosbar ist, bei der die mechanischen GroBen (2,2') um jeweils 

40 einen vordefinierten Verstellweg verfahren werden und hierbei die einem Stellantrieb (3,3') jeweils zugeordnete 

mechanische GroBe (2,2*) erkannt wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, zur Erkennung von universellen, busfahigen Stellantrieben (3,3'), denen jeweils eine 
bestimmte Klappe (2,2*) einer Mehrzahl von Klappen, insbesondere von Klimaeinrichtungen in Kraftfahrzeugen, 

-*5 zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass von jedem Stellantrieb (3,3') uber eine spezielle Software durch 

eine uber einen Bus (4) gestartete Lernphase, bei derjede Klappe (2,2') um einen anderen vordefinierten Verstell- 
weg verfahren wird, jeweils die ihm zugeordnete Klappe (2,2*) erkannt wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass an den Stellantrieben (3,3') eine vorgegebene 
so einheitliche Abtriebstellung eines Abtriebselementes (6) eingestellt wird. 

11. Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass jede Klappe (2,2') aus einer 
anderen Ausgangsstellung (19,19') der Antriebsachse um einen anderen Verstellwinkel (1 8,18')in einer definierten 
Drehrichtung bis zu einem ersten Anschlag (20) in einem Klappenkasten (10) verfahren wird, woraus die Software 

55 eine erste ZuordnungsgroBe bildet. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass jede Klappe nach Erreichen des ersten Anschlags 
(20, 22) in entgegengesetzter Drehrichtung bis zu einem entgegengesetzten Anschlag (21 , 23) des Klappenka- 
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stens (10) verfahren wird, woraus die Software eine zweite ZuordnungsgroBe bildet. 

Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 12 ? dadurch qekennzeichnet, dass nach erfolgter eindeutiger Zu 
ordnung anhand der ZuordnungsgroGen eine entsprechende Meldung iiber den Bus (4) ausgegeben wird, an 
dernfalls eine Fehlermeldung ausgegeben wird. 
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FIG. 2 
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FIG. 3 
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FIG. 4 
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FIG. 5 
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FIG. 6 
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(54) 


Stellantriebssystem 





(57) Stellantriebssystem (1) zum Verstellen einer 
Mehrzahl von Klappen, insbesondere in Klimaeinrich- 
tungen von Kraftfahrzeugen, mit den Klappen (2, 2') je- 
weils vorgelagerten, universellen Stellantrieben (3, 3'), 
die ubereinen Bus (4) ansteuerbar sind, wobei die Klap- 
pen (2, 2 1 ) in Kombination mit den Stellantrieben (3, 3*) 
untereinander vorgegebene unterschiedliche mechani- 
sche Randbedingungen aufweisen, und wobei die Stel- 
lantriebe (3, 3') eine spezielle Software aufweisen, mit 
der jederStellantrieb (3, 3') als einer bestimmten Klappe 



(2, 2 % ) zugeordnet, erkennbar ist. 

Verfahren zur Erkennung von universellen, busfa- 
higen Stellantrieben (3, 3'), denen jeweils eine bestimm- 
te Klappe (2, 2') einer Mehrzahl von Klappen, insbeson- 
dere von Klimaeinrichtungen in Kraftfahrzeugen, zuge- 
ordnet ist, wobei von jedem Stellantrieb (3, 3') uber eine 
spezielle Software durch eine uber einen Bus (4) gestar- 
tete Lernphase, bei der jede Klappe (2, 2') um einen an- 
deren vordefinierten Verstellweg verfahren wird, jeweils 
die ihm zugeordnete Klappe (2, 2') erkannt wird. 
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